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Автомобильная промышленность Азии является ключевым драйвером мировой экономики, однако траектории развития двух ведущих восточноазиатских производителей – Республики Корея и Китайской Народной Республики – существенно различаются. Цель данной работы – выявить основные этапы становления, факторы конкурентоспособности и формы взаимодействия автомобилестроения двух стран в регионе, а также определить их позиции на мировых рынках в условиях глобального перехода к электромобилям. Актуальность исследования обусловлена усилением конкуренции между традиционными и новыми индустриальными экономиками и трансформацией цепочек добавленной стоимости.
Автомобильная промышленность Восточной Азии сегодня определяет глобальные тренды развития отрасли, однако пути её становления в Республике Корея и Китайской Народной Республике различались. В чем заключаются ключевые различия моделей развития автопрома двух стран? Как институциональная среда и государственная политика повлияли на траектории их роста? Какие факторы обеспечили конкурентоспособность корейских и китайских производителей на мировых рынках, и как сегодня складывается сотрудничество и конкуренция между ними? Поиск ответов на эти вопросы составляет цель настоящего исследования.
Исследование опирается на официальные статистические материалы национальных ассоциаций автопроизводителей (KAMA, CAAM), отраслевые обзоры международных агентств (BloombergNEF, IEA), а также публикации в специализированных изданиях. Методология работы базируется на сравнительно-историческом анализе, позволяющем выявить этапы и особенности развития автомобильной промышленности двух стран, а также на статистическом анализе для оценки динамики производства, экспорта и рыночных долей.
Научная новизна исследования заключается в проведении системного сравнительного анализа моделей становления автопрома Кореи и Китая, выявлении факторов их конкурентоспособности в условиях глобального энергоперехода и характеристике современных форм сотрудничества и конкуренции на основных региональных рынках.
Проведенный анализ позволил выделить в развитии корейского автомобилестроения пять этапов: от кустарной сборки в 1950-х годах через экспортную экспансию 1980–1990-х к современной фазе «зеленого» перехода. Ключевую роль на всех этапах играла экспортно-ориентированная политика государства и поддержка крупных чеболей (Hyundai, Kia) [3, с. 233]. Китайский автопром прошел четыре этапа: от копирования советских моделей в 1950–1970-х через создание совместных предприятий с иностранными концернами (1980–1990-е) к стремительному наращиванию производства в 2000-х и, наконец, к технологическому лидерству в сегменте новых энергетических транспортных средств (NEV) в 2010–2020-х гг. [1, с. 34].
Сравнительный анализ факторов конкурентоспособности показывает, что корейская модель опирается на высокую технологичность, развитую инфраструктуру (первое место в мире по числу зарядных станций на тысячу электромобилей) и долгосрочные инвестиции в водородные технологии [2]. Китайские производители (BYD, Geely, Chery) обладают преимуществами в скорости вывода новых моделей на рынки (14–18 месяцев против 36–48 в мировой практике), вертикальной интеграции (до 75% собственных компонентов) и контроле над цепочкой поставок аккумуляторов (70–95% мировых мощностей) [4].
Формы сотрудничества между корейскими и китайскими компаниями эволюционировали от совместных предприятий (Hyundai–BAIC) к стратегическим альянсам в области аккумуляторных технологий (LG Chem–Sinopec) и водородных проектов (HTWO Guangzhou). Одновременно на ключевых рынках (США, ЕС, АСЕАН, Россия) наблюдается острая конкуренция: корейские бренды удерживают позиции за счет качества и репутации, а китайские агрессивно наращивают долю благодаря ценовому преимуществу и быстрому обновлению модельного ряда [5].
Таким образом, сравнительный анализ подтверждает, что Корея и Китай реализовали принципиально разные модели развития автопрома, однако в настоящее время наблюдается их конвергенция в направлении электрификации и интеллектуализации. Дальнейшая динамика отношений двух стран в автомобильной сфере будет определяться их способностью адаптироваться к протекционистским мерам западных рынков и эффективностью стратегий технологического развития. 
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