Электромобильность в арабских странах: тенденции развития
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В настоящее время транспортный сектор во всем мире переживает фундаментальные изменения. В ближайшие десятилетия доминирующей тенденцией станет электрическая мобильность — ускоряющийся рост количества электромобилей, развитие электротранспорта и создание сопутствующей инфраструктуры [2,3]. Для арабских стран, где транспорт ответственен за значительную долю выбросов CO₂, а урбанизация идет крайне высокими темпами, переход к электромобильности открывает не только экологические, но и глубокие социально-экономические возможности. Несмотря на значительное внимание, уделяемое общим тенденциям развития электромобилей в мире, вопрос о специфике, стратегиях и перспективах электротранспорта в арабских странах остается недостаточно изученным. Подавляющая часть авторитетных источников по данной теме, включая доклады Экономической и социальной комиссии для Западной Азии (ЭСКЗА) ООН, а также исследования GIZ и Arval Mobility Observatory, представлены на различных иностранных языках (английский, французский). Арабские страны ввиду экономических и социальных возможностей находятся на разных стартовых позициях в процессе электромобильной трансформации. Наиболее активно процессы идут в странах Персидского залива (например, ОАЭ, Саудовская Аравия, Катар), а также в Марокко и Иордании. Марокко, в частности, позиционирует себя как «значимый хаб для стратегического влияния и инноваций» в электромобильной революции на африканском континенте, стремясь укрепить свои позиции в глобальных производственных цепочках и стать лидером устойчивого промышленного развития [1].
Анализ представленных данных позволяет говорить о том, что арабские страны в первую очередь делают упор на развитии электрического общественного транспорта (электробусы, метро) в связке с микромобильностью (электросамокаты, велосипеды). Данный подход нацелен на снижение загруженности мегаполисов и повышение транспортной доступности для различных слоев населения. Примером может служить запуск электробусов в Катаре в преддверии ЧМ-2022: к апрелю 2022 года в страну поступила финальная партия машин, которые сегодня работают на более чем 50 маршрутах общественного транспорта по всей стране [2,3]. 
Ключевым аспектом развития электромобильности является интеграция арабских государств в глобальные производственные цепочки. Безусловным лидером здесь выступает Марокко. Благодаря заводам Renault в Касабланке и Танжере, предприятию Stellantis в Кенитре, а также обширной сети из около 250 поставщиков первого и второго уровней, Марокко стало ведущим центром автомобилестроения в Африке [1]. С годовой производственной мощностью около 700 000 автомобилей страна планирует нарастить ее до 1 млн. к 2025 году. В течение 2023 года наблюдалась трансформация экспортного ландшафта Марокко, где автомобильная индустрия, впервые в своей истории, превзошла по значимости фосфатную отрасль, утвердившись в качестве ведущего источника экспортных доходов: вывоз автомобилей достиг примерно 14 млрд. долларов, увеличившись на 27,4% по сравнению с 2022 годом [1]. Ожидается, что к 2030 году доля электромобилей в марокканском экспорте достигнет 60% [1]. Согласно данным Baromètre Arval Mobility Observatory, 57% марокканских компаний планируют расширение автопарка в ближайшие три года, что значительно превышает мировой показатель в 29%, хотя уровень внедрения альтернативных технологий пока составляет лишь 15% [4]. Кроме того, в данном контексте стоит сказать, что Марокко, взявшее курс на увеличение доли возобновляемых источников энергии в электросетях до 52% к 2030 году и до 80% к 2050 году, уже сегодня закладывает основу для «зеленой» зарядки будущих электромобилей [1].
Также важно отметить, что значимость развития электромобильного транспорта закреплена и на государственном уровне, в том числе в стратегических документах стран Персидского залива и Северной Африки. ОАЭ в рамках стратегии «Net Zero by 2050» ставят цель довести долю электромобилей до 30% к 2030 году и до 50% автопарка к 2050 году. Саудовская Аравия в рамках «Vision 2030» делает упор на производство, планируя выпускать около 500 тысяч электрокаров ежегодно. В Северной Африке Марокко также интегрирует электротранспорт, привлекая иностранные автомобилестроительные корпорации для локализации производства. Несмотря на различие применяемых стратегий, страны региона демонстрируют стремление к развитию электромобильности, что открывает широкие перспективы для налаживания технологического партнерства и унификации стандартов.
Реализация этих векторов сдерживается рядом общих для региона проблем. Среди них — недостаточное развитие зарядной инфраструктуры, высокая стоимость технологий, устаревшие регуляторные нормы в энергетике и массовый импорт подержанных автомобилей с двигателями внутреннего сгорания, нивелирующий экологический эффект [2,3].
Таким образом, успех электромобильной трансформации в арабском мире зависит не только от технологических решений, но и от способности правительств выработать согласованную межведомственную политику. Ключевыми рекомендациями экспертов ЭСКЗА являются: разработка национальных стратегий устойчивой мобильности, реформа энергорынков с внедрением «умных» тарифов, локализация производства батарей и установление целевых дат поэтапного отказа от транспорта с двигателями внутреннего сгорания, в первую очередь в государственном секторе [2,3].
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