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Северный морской путь (СМП) является судоходным маршрутом, полностью распо-
ложенным в арктических водах России и в пределах ее исключительной экономической
зоны (ИЭЗ) [1]. Он является кратчайшим водным путем, соединяющим Европейский и
Западно-Азиатские рынки (практически на 40% короче альтернативного маршрута через
Суэцкий канал) и поэтому играет роль важнейшего стратегического и транспортного тор-
гового коридора [2].

Стремительное сокращение площади морского льда, наблюдаемое на фоне глобального
потепления [3],[4], снижает издержки транспортировки и делает этот маршрут всё бо-
лее доступным для мировой торговли. [2] Политические амбиции США по укреплению в
Арктике и освоению Северо-западного прохода ставят под угрозу монополию СМП как
единственного водного северного торгового коридора. Сочетание этих факторов обосно-
вывает исключительную актуальность прогнозирования развития торгово-экономических
отношений в Арктической зоне с учетом изменяющихся условий. Научной проблемой вы-
ступает недостаточная изученность конкурентоспособности СМП в сравнении с другими
возможными арктическими транспортными маршрутами, в частности, с Северо-западным
проходом.

Настоящая работа ставит своей целью оценить географическую привлекательность Север-
ного Морского пути для торгового судоходства для крупнейших мировых экономических
морских центров в случае открытия Северо-западного прохода.

Большинство исследований арктических маршрутов посвящены изучению Северного мор-
ского пути как транзитного торгового коридора из Атлантики в Тихий океан, связыва-
ющего экономическое пространство Европы с Азией [5] проводится оценка преимуществ
использования СМП в сравнении с маршрутом через Суэцкий канал [6] Уделяется вни-
мание оценке экологических последствий развития судоходства в Российской Арктике на
хрупкие экосистемы [7]. Отдельную группу исследований Северного морского пути со-
ставляют работы по изучению климатических изменений [8] и прогнозированию таяния
морского льда в Арктике [9]. Сравнительно меньшее число работ посвящено прогнози-
рованию длительности сезонной навигации [10] Северо-западного прохода, что вероятно,
связано с малой освоенностью маршрута из-за трудностей в виде сложной ледовой обста-
новки.

Для сравнения оптимальности маршрутов через СМП и СЗП между собой и их сопостав-
ления с кратчайшими путями, в каждой торговой паре крупнейших морских мировых
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экономических центров были получены оценки ошибок-отклонений маршрутов, проходя-
щих через арктические проходы, от наиболее короткого пути между портами, а также
рассчитаны ошибки как различие в дистанции между самими путями через СМП и СЗП.
Если кратчайшим расстоянием между портами являлся прямой трансокеанический путь
без прохода проливов, он принимался за единственно оптимальный и альтернативные ва-
рианты маршрутов исключались из рассмотрения.

Открытие Северо-западного прохода для судоходства сформирует у США крупную транс-
портную артерию, которая в первую очередь обеспечит внутристрановой транзит грузов
и разгрузит Панамский канал, предоставляя более короткий маршрут для грузов из Ази-
атского региона на Восточное побережье США. Северный морской путь сохранит за собой
лидерство в связывании кратчайшим путем крупнейшие порты Европы и Азии. Проигрыш
в расстоянии Северо-западному проходу будет допущен для стран южной Европы, но в то-
же время, открытие СЗП продемонстрирует преимущество СМП в связи северо-западная
Европа-Восточное побережье США.
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