Транспортная логистика экономического коридора «Китай—Монголия—Россия»: современное состояние грузоперевозок и проблемы оптимизации
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Экономический коридор «Китай—Монголия—Россия» (ЭККМР) является ключевым проектом евразийской интеграции, способствующим усилению трансграничных экономических связей и развитию инфраструктуры трех стран [1]. Транспортная логистика играет решающую роль в реализации потенциала коридора, определяя эффективность грузоперевозок и конкурентоспособность трансконтинентальных маршрутов Азии—Европы. Однако современное состояние логистических процессов в рамках ЭККМР характеризуется рядом проблем, которые ограничивают его развитие. Целью данного исследования является комплексный анализ современного состояния грузоперевозок по ЭККМР и разработка подходов к оптимизации транспортной логистики.
Исследование основывается на анализе статистических данных за период 2020–2025 годов, предоставленных Евразийской экономической комиссией, министерствами транспорта трех стран и международными организациями [2,3]. Данные свидетельствуют о стабильном росте объемов железнодорожных грузоперевозок по ЭККМР — за последние три года их увеличилось на 18%, преимущественно за счет перевозки энергоресурсов, минеральных руд и промышленной продукции. Автомобильные перевозки растут медленнее — на 7% за тот же период, что обусловлено инфраструктурными ограничениями в Монголии и сложностями с координацией таможенных процедур [4]. Ключевыми транспортными маршрутами остаются Трансмонгольская железная дорога, а также автомобильные граничные переходы Забайкальск — Маньчжурия и Алтанбулаг — Эрлин.
В ходе исследования выявлены основные проблемы транспортной логистики ЭККМР:
1. Несовпадение технических стандартов транспортной инфраструктуры: различия в ширине железнодорожных путей (широкополосный у России и стандартный у Китая и Монголии) требуют перегрузки грузов, увеличивая сроки и издержки;
2. Отсутствие единой цифровой платформы для отслеживания грузов и координации действий логистических компаний, таможенных органов и государственных регулирующих органов трех стран;
3. Длительные сроки таможенного оформления (в среднем 3–5 дней для железнодорожных и 5–7 дней для автомобильных перевозок) и высокие транзитные тарифы, особенно в Монголии;
4. Низкий уровень развития транспортной инфраструктуры в Монголии: большая часть автомобильных дорог не имеет асфальтированного покрытия, а железнодорожные линии нуждаются в модернизации [5, 6].
Для решения этих проблем предложены следующие подходы:
1. Унификация технических стандартов транспортной инфраструктуры через совместные инвестиционные проекты трех стран, в частности, модернизация участков Трансмонгольской железной дороги под стандартные параметры;
2. Развитие единой цифровой логистической платформы с интеграцией таможенных систем, позволяющей автоматизировать документооборот и отслеживать грузы в реальном времени;
3. Упрощение таможенных процедур — введение единого таможенного декларата и взаимного признания сертификатов в рамках трехстороннего сотрудничества;
4. Привлечение инвестиций в развитие инфраструктуры Монголии с поддержкой Азиатского банка развития и Всемирного банка, а также реализация совместных проектов по строительству автомобильных магистралей [7].
[bookmark: _GoBack]Проведенный анализ подтверждает, что оптимизация транспортной логистики ЭККМР может значительно увеличить объемы трансграничной торговли, снизить операционные издержки для бизнеса и укрепить роль коридора в евразийской интеграции. Предложенные подходы направлены на устранение ключевых барьеров и повышение эффективности функционирования транспортных логистических цепочек. Практическое значимость результатов исследования заключается в возможности их использования при разработке стратегий развития ЭККМР и формирования программ трехстороннего экономического сотрудничества Китая, Монголии и России.
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