Проблемы и перспективы сотрудничества России и Китая в области освоения Северного морского пути

Арктика долгое время воспринималась как удаленный и не имеющий существенного значения для мировой политики и экономики, однако с начала XXI века ей уделяют пристальное внимание не только арктические государства, но и ряд ведущих внерегиональных держав [1]. В условиях геополитического кризиса и приостановки диалога с участниками Арктического совета перед Россией открывается перспектива активизации сотрудничества с дружественными неарктическими странами, в первую очередь с Китаем. Одним из перспективных направлений российско-китайского взаимодействия в Арктике является проект совместного освоения Северного морского пути (СМП). 
Россия рассматривает Арктику как важнейший стратегический регион, а освоение СМП – как один из ключевых национальных судоходных коридоров, обеспечивающий развитие транспорта, логистики и инфраструктуры арктических проектов. Цели, основные направления и задачи арктической политики России отражены в Указе Президента РФ от 05.03.2020 № 164 (в ред. от 21.02.2023) «Об Основах государственной политики Российской Федерации в Арктике на период до 2035 года» [4]. В свою очередь, интерес Китая к Арктике в последнее время неуклонно возрастает, Пекин стремится встроиться в систему управления регионом. В 2013 году КНР получила статус государства-наблюдателя в Арктическом совете, а в 2018 году была опубликована Белая книга по арктической политике Китая, в которой он позиционирует себя как «околоарктическую державу» [5]. В этой связи заинтересованность Китая в развитии СМП обусловлена реализацией концепции «Ледового Шелкового пути» как составной части инициативы «Один пояс – один путь», стремлением сократить путь доставки товаров в Европу и диверсифицировать логистические маршруты.
Взаимодействие РФ и КНР в Арктическом регионе в последние годы устойчиво укрепляется. В 2024 году была создана Подкомиссия по сотрудничеству в области СМП в рамках Российско-Китайской комиссии глав правительств. В октябре 2025 года состоялось уже второе заседание Подкомиссии, на котором был утвержден план мероприятий по развитию перевозок, направленный на формирование устойчивого транспортного коридора. Стороны поставили цель нарастить объем грузоперевозок между двумя странами по СМП до 20 млн тонн к 2030 году, договорились о «внедрении передовых логистических и технологических решений, что должно повысить эффективность перевозок и стимулировать реализацию крупных проектов» [3].
Объем российско-китайских контейнерных перевозок продолжает увеличиваться: в 2024 году было осуществлено 14 международных контейнерных рейсов между портами Северо-Запада России и Китая, а по состоянию на октябрь 2025 года – уже 17 рейсов [3]. Особого внимания заслуживает первый контейнерный транзит из Китая в Европу через Северный морской путь осенью 2025 года. Маршрут от Нинбо до Феликстоу судно с грузом 25 тыс. тонн преодолело за 20 дней (23 сентября – 13 октября), войдя в историю арктической логистики [2]. Рейс наглядно продемонстрировал, что СМП способен вдвое сократить сроки доставки по сравнению с Суэцким каналом, подтвердив свой статус перспективного транспортного коридора.
[bookmark: _GoBack]Тем не менее, вместе с открывающимися возможностями российско-китайского сотрудничества в освоении СМП стороны поджидают и риски, связанные с технологической зависимостью, различиями в подходах к правовому режиму СМП (вопросы национальной юрисдикции и интернационализации маршрута), угрозой вторичных санкций для китайских партнеров и имеющимися инфраструктурными и климатическими ограничениями.
Таким образом, совместное освоение СМП Россией и Китаем переходит в фазу активной практической реализации с амбициозными целевыми показателями. Однако успех дальнейшего осуществления совместных проектов будет напрямую зависеть от способности сторон нивелировать существующие вызовы. Дальнейшее развитие СМП как глобальной транспортной артерии потребует от России и Китая согласованных усилий и выработки устойчивых механизмов защиты совместных инвестиций в условиях нестабильной международной обстановки.
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