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	Вторая половина XIX в. стала временем открытия морских портов Китая для международной торговли, а значит, появления новых возможностей как для подданных Цинской империи, так и для иностранных торговцев. Всё больше судов проходило через воды Южно-Китайского моря, где на протяжении веков вели свой промысел многочисленные пираты [4].
Большинство исследований, посвящённых пиратству в империи Цин, заканчивают своё повествование на середине XIX в. Однако, существующие источники свидетельствуют о том, что случаи морского грабежа имели место вплоть до 1890-х гг., хотя масштабы и количество нападений снизились по сравнению с первой половиной столетия.
	Цель работы заключается в том, чтобы определить, какие существовали механизмы борьбы с пиратством в империи Цин во второй половине XIX в. Актуальность проблемы определяет отсутствие полноценных исследований вопроса пиратства в этот период в российской историографии. Во многих работах иностранных специалистов освещение проблемы борьбы с морским грабежом во второй половине XIX в. носит обзорный характер.
	В процессе работы был рассмотрен вопрос законодательного регулирования пиратства в своде законов Цин [1], изучены официальные документы Главного управления по иностранным делам империи Цин, статьи Тяньцзиньского договора 1858 г., а также газетные статьи и воспоминания очевидцев [3].
В своде законов Цин за занятие пиратством или пособничество морскому грабежу предусмотрены серьёзные наказания вплоть до смертной казни. В соответствии со статьёй XIX Тяньцзиньского договора [5], в случае нападения пиратов на британское судно, Китай обязуется поймать грабителей и возместить ущерб. По статье XXI Цинская и Британская империи берут на себя взаимные обязательства по выдаче лиц, нарушивших законодательство и нашедших убежище на борту кораблей, либо на территории обеих стран. 
Наиболее распространённый способ нападения следующий: пираты попадали на борт судна под видом обычных пассажиров, и затем, когда корабль отходил достаточно далеко от берега, осуществляли его захват. Далее, если всё проходило успешно, скрывались на лодках. В большинстве случаев основной целью пиратов был находящийся на судне груз.
	Среди основных способов борьбы с морским грабежом можно выделить государственную программу укрепления береговой обороны в 1860-1880-е гг., дипломатическое и, в определённых ситуациях, вооружённое вмешательство иностранных государств для защиты торговых судов под своим флагом. Немаловажную роль играл досмотр товаров и пассажиров сотрудниками местных отделений китайской таможни. 
Удалось установить, что государственные меры оказались малоэффективны ввиду внутриполитических и экономических причин. Зачастую между сторонами отсутствовала координация, что могло приводить к печальным последствиям, например, ошибочным арестам. Непосредственное участие дипломатических представителей и консулов нередко помогало наладить коммуникацию между местными и центральными властями, а также между различными ведомствами [2]. 
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