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Освоение титансодержащих месторождений Арктической зоны Российской Федерации, в том числе на территории Республики Коми, будет способствовать развитию северных регионов страны, несмотря на то, что оно характеризуется высокой капиталоёмкостью и зависимостью от состояния обеспечивающей инфраструктуры. В стратегических документах развития Арктики подчёркивается необходимость формирования новых транспортных и энергетических коридоров [1]. Практика освоения таких месторождений показывает, что ограничивающим фактором выступает не ресурсная база, а инфраструктурная несформированность территорий [2].

Пижемское месторождение титана в Арктической зоне Республики Коми рассматривается в рамках инициативы «РУСТИТАН» как основа создания вертикально интегрированного комплекса. Его промышленное освоение напрямую связано со строительством железнодорожной линии Сосногорск - Индига, обеспечивающей выход к арктическому побережью и формирование нового логистического маршрута.

Капиталоёмкость проекта обусловлена не только созданием обогатительного производства, но и необходимостью строительства линейных объектов протяжённостью в сотни километров. По оценкам исследователей, доля инфраструктурных затрат в структуре инвестиций арктических сырьевых проектов может достигать 40-60 %, что увеличивает финансовые риски на начальной стадии реализации [2].

В этих условиях механизмы государственно-частного партнёрства приобретают особое значение. Федеральный закон № 224-ФЗ предусматривает возможность структурирования инфраструктурных проектов в формате концессионных соглашений либо соглашений о ГЧП [3]. Целесообразно институционально разделять промышленный и инфраструктурный контуры проекта: добыча и переработка реализуются частным инвестором, а строительство и эксплуатация транспортной инфраструктуры - при участии публичной стороны.

Подобная модель позволяет перераспределить инвестиционную нагрузку и риски, обеспечить гарантии минимального грузопотока и синхронизировать развитие месторождения с формированием транспортного коридора в Арктической зоне Республики Коми.  Использование механизмов ГЧП при реализации данного проекта с позиции теории ГЧП позволит государству в данном случае выступать не только регулятором, но и соинвестором  пространственного развития региона [4].

Таким образом, применение механизмов государственно-частного партнёрства в инфраструктурном обеспечении инициативы «РУСТИТАН» может рассматриваться как институциональный инструмент и механизм устойчивого освоения титансодержащих месторождений Арктической зоны.
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