Влияние санкций на правовой режим воздушных сообщений
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В условиях последствий глобализации воздушное сообщение стало неотъемлемой частью повседневной жизни как с точки зрения оказания услуг как таковых, так и с точки зрения развития сразу нескольких отраслей экономики. Целью работы является институциональный пересмотр используемой системы международного права, показавшей свою недостаточную эффективность в ряде случаев, но используемой и далее ввиду отсутствия альтернативного формата взаимодействия с субъектами. Институты как важный элемент экономического развития исследовал О.И. Уильямсон, считавший, что «стремление к рациональности означает ориентацию на экономное использование ограниченных ресурсов, а признание ограниченности познавательных способностей служит стимулом к исследованию институтов». [2] Применительно к предложенной юридической проблеме несоблюдения международных договоров можно предположить, что соответствующие «ограниченные ресурсы» в виде имеющихся механизмов обеспечения выполнения договоров, а также «познавательные способности» в виде разработки новых моделей обеспечения выполнения договоров уже исчерпаны, а значит, появился стимул к исследованию соответствующих институтов и, если таковых нет, к их созданию.
В случае с Россией авиаотрасль представляет еще больший научный интерес из-за многочисленных введенных против нее санкций, влияющих как на возможность осуществления перелетов в принципе, так и на возможность технического обслуживания самолетов, поставки комплектующих, страхование, лизинг и др. Интересным с юридической точки зрения аспектом является и регистрация воздушных судов. После введения санкций в 2022 году за границей был арестован ряд эксплуатируемых российскими авиакомпаниями самолетов, при этом оставшиеся в стране самолеты были переведены в российский реестр, что позволило им продолжать внутренние перелеты. Осуществлять международные рейсы такими самолетами было, однако, невозможно даже в страны, которые не закрывали свое воздушное пространство, поскольку поступившие требования лизингодателей включали в себя запрет на использование самолетов и их немедленный возврат, а вступать в переговоры по компенсации и выкупу они не хотели. [3] В июне 2022 года Международная организация гражданской авиации (ИКАО) утверждала, что «в России налицо существенная и до сих пор не решенная проблема в области обеспечения безопасности полетов». [1] Фактически же речь шла о юридической формальности о запрете наличия регистрации более чем в одном государстве. Автор приходит к выводу, что санкции показали, что международные договоры, несмотря на их соблюдение при нормальной работе институциональной среды, могут быть нарушены любой из сторон при любом изменении обстоятельств, а значит, международное право нуждается в пересмотре институционального подхода к нему в целом.
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