Инфраструктурный проект как объект изучения геополитики (на примере Вилюйского моста)
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Геополитика как научная мысль активно эволюционирует с момента формирования на рубеже XIX-XX веков до современности, но неизменной основой для неё остаётся связка «пространство и политика». Как отмечает Б.А. Исаев, в классический период геополитики акцент делался на завоевание и удержание физического пространства, в современный же период взгляд сдвинулся в сторону качественного контроля всевозможных форм пространства (в т.ч. информационного, историко-культурного и т.д.) [1]. В данном концептуальном сдвиге свою актуальность наращивают инструменты контроля над пространством, среди которых инфраструктурные объекты как способ контроля именно физическим пространством являются одними из самых ярких и примечательных.
Инфраструктура как часть геополитики отмечается ещё с классического периода. Ярким примером этого выступает часть доклада Х. Маккиндера «Географическая ось истории», где понятие мобильности в географическом пространстве играет движущую историческую роль. Британский геополитик в этом смысле говорит о железных дорогах в пространствах России как о факторе могущества и цивилизационной устойчивости [2]. Но в классической геополитике уклон делался на глобальные формулы и теоретические конструкции, в рамках которого инфраструктура как самостоятельный объект исследования не утвердилась. В современный период геополитика, как утверждает Исаев, дифференцируется на глобальную, региональную и локальную [1], что даёт теоретико-концептуальную основу изучения инфраструктуры как локальных и региональных объектов в рамках геополитики. А т.к. инфраструктура – это прежде всего материальный объект, прикреплённый в географическом пространстве, то логично будет доминирование в изучении «геополитики инфраструктуры» или «инфраструктурной геополитики» классико-геополитического подхода.
В ранней работе автором поднимался вопрос о значении инфраструктурных проектов в геополитике Якутии. Выделенная особенность обилия рек в регионе приводит к повышению экономических затрат при наземных коммуникациях, сезонной отрезанности территорий друг от друга и укоренению субэтнических различий [3]. Транспортная связанность во все времена являлась эффективным способом контроля над территориями. И потому для нивелирования перечисленных ранее негативных факторов выделяются проекты мостовых сооружений через крупные реки. На данный момент проект Ленского моста реализуется, а проект Вилюйского находится на стадии согласования, хотя и одобрен Главгосэкспертизой [5].
Геополитическое значение Вилюйского моста заключается не только в обеспечении транспортной связанности между алмазоносными районами и центральной Якутией, но и в наращивании темпов промышленного освоения запада республики. Это не только алмазодобывающая промышленность (82% общероссийских запасов), но и крупный газодобывающий центр (Чаяндинское, Талаканское, Среднеботуобинское и др. месторождения) [6]. К этому стоит добавить также электрогенерацию каскада Вилюйских ГЭС. В Стратегии социально-экономического развития Дальнего Востока и Байкальского региона напрямую говорится: «…проблемы сокращения сезонности транспортной доступности территории, … сдерживающей реализацию природно-ресурсного потенциала территории и экономическую интеграцию со странами Азиатско-Тихоокеанского региона.» [См. там же]. Т.е. говорится о значимости транспортной инфраструктуры в вилюйской зоне не только для регионального и государственного, но и внешнеэкономического уровня.
Стоит отметить то, что мост как сооружение не является самостоятельным объектом, а находится в неразрывной связке с дорогой. В случае Вилюйского моста это федеральная трасса А-331 «Вилюй», которая (пусть и не круглогодично) соединяет Республику Саха (Якутия) с Иркутской областью. Это повышает роль строительства Вилюйского моста как способа достижения транспортной целостности всего Дальнего Востока с остальной Россией. При реализации проекта моста освоение и развитие Западной Якутии будет вестись не только с востока (г. Якутск), но и напрямую с запада (Иркутская область и остальная Россия).
Таким образом, Вилюйский мост будет способствовать контролю огромных пространств Якутии и Дальнего Востока в двух основных формах: освоение незатронутых хозяйственной деятельностью территорий Западной Якутии с последующим раскрытием природно-ресурсного потенциала и повышение транспортно-логистической целостности посредством развития федеральной трассы «Вилюй». Повышение контроля данных территорий имеет геополитическое значение для всей России. Об этом пишет В.Л. Цымбурский в работе «Остров Россия», где цивилизационное выживание и развитие России зависит не от экспансии вовне, а от освоения внутренних «трудных пространств» Сибири и Дальнего Востока [4]. Следовательно, инфраструктурные проекты могут иметь геополитическое значение не только локального, но и государственного и глобального уровня, потому должны в современном этапе развития геополитики рассматриваться как самостоятельные объекты исследования. Как выяснено, истоки формирования «инфраструктурной геополитики» как отдельного исследовательского направления в рамках общей дисциплины прослеживаются с классического периода. Потому можно считать появление такого направления естественной частью развития геополитической теории.
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