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По данным Европейского агентства по безопасности на море (EMSA, 2021) в период с
2014 по 2020 гг. произошло 22532 морских аварий с участием 24 772 судов, где 6921 чело-
век получили травмы различной тяжести [1]. Отчет Lloyd‘s List Intelligence «Статистика
несчастных случаев» содержит данные за более широкий диапазон дат – с 2012 по 2021
год во всем мире произошло 26 707 морских аварий. То есть, в среднем 2671 в год. Из них
около 3% привели к полной потере средства [2]. Еще в 2010 году эта цифра была равна
2% [3]. Полная гибель судна встречается в 2-3% случаев. Продолжительность затопления
судна от момента повреждения до его полного затопления незначительна – так, канад-
ский пассажирский лайнер «Императрица Ирландии» затонул за 14 минут, а британский
пароход «Титаник» - менее чем за три часа.

Исследования анализа морских происшествий фокусируются чаще всего на временных
и пространственных характеристиках, а также выявлении ключевых факторов, которые
влияют на тяжесть морских происшествий [4].

Эксперты отрасли едины во мнении, что наиболее существенным фактором, который
определяет уровень вероятности наступления аварии является качество работы штурма-
на: чем ниже качество его работы, тем выше вероятность ошибки, и, как следствие –
аварии. Качество работы штурмана, в свою очередь, будет в значительной мере зависеть
от сложности ситуации [5].

В своей работе автор из Бангладеша [6] сгруппировал все факторы риска, которые
способствуют авариям на пассажирском водном транспорте. В первую очередь речь идет
о пассажирских паромах.

Ключевым фактором, который присущ практически всем авариям на водном транс-
порте является человеческий фактор. Чтобы снизить влияние человеческого фактора на
столкновение судов, следует соблюдать следующие условия:

- надлежащее техническое обслуживание судна
- знание морского английского языка
- соблюдение рабочего графика [7].
Результаты анализа данных Администрации морской безопасности Китая по 172 ава-

риям позволяют сделать вывод о том, что наиболее критическими факторами являются
неудачная регистрация судна, дефицит навигационных данных и проблемы управления.

Наименьшая степень тяжести присваивается «морским инцидентам», наибольшая «очень
значительным морским авариям».

В российской практике человеческий фактор также признается критическим. В ра-
боте «Спасите нас на суше...» П. Осичанский [8] доказывает, что причины всех аварий,
случившихся на море, заложены на суше и практически к каждой морской катастрофе
приложил руку человек.

Большую часть времени (87%) суда эксплуатируются в условиях с ничтожно малой
вероятностью наступления аварий. В то время как 1% времени эксплуатации связаны с
чрезвычайно высоким уровнем вероятности наступления аварии. Оставшиеся 12% времени
почти равномерно распределяются между низкими, средними и высокими значениями
приверженности к авариям [5].
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Проблема осложняется тем, что один и тот же морской инцидент может привести к
последствиям разного типа. Например, к человеческим жертвам и разливу нефти.

Авторы из Греции исследуют реакцию общества на аварии разного масштаба с целью
понять, какую оценку рисков общество принимает или готово принять [9].

С глобальным изменением климата и увеличением частоты судоходства, связанные с
ним риски стали более разнообразными и сложными. Особенно это касается арктических
вод. В арктических водах морские происшествий обладают эффектом домино.
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