
Конференция «Региональная площадка «Вернадский - Ульяновская область»»

Секция «Гражданское и семейное право»

Особенности гражданско-правовой ответственности в области использования
беспилотных транспортных средств

Рогашова Анастасия Анатольевна
Студент (магистр)

Ульяновский государственный университет, Ульяновск, Россия
E-mail: yanastasia.rogashova@mail.ru

В данной статье рассматриваются особенности гражданско-правовой ответственности
в сфере безопасности движения и эксплуатации транспортных средств в условиях цифро-
визации. В настоящее время в юридической литературе учеными-правоведами часто ана-
лизируются проблемы нормативного регулирования общественных отношений, связанных
с разработкой и использованием беспилотных транспортных средств как в России, так и за
рубежом. На сегодняшний день проводятся формирование и совершенствование процесса
внедрения беспилотных транспортных средств в общее пользование.

Можно отметить многообразие видов беспилотных транспортных средств, которые
предлагается использовать в качестве водных, наземных, воздушных, подземных и дру-
гих типов средств передвижения. Также беспилотные транспортные средства различают-
ся между собой в зависимости от целей их использования. Однако актуальным остается
вопрос, касающийся правового регулирования эксплуатации беспилотных транспортных
средств, а также проблемы юридической ответственности за вред, причиненный указан-
ным транспортным средством [2].

Необходимо отметить, что термин «беспилотные транспортные средства» не являет-
ся новым, исследованием данного феномена ученые занимаются уже достаточно давно, а
сами «беспилотники» постепенно вводятся в эксплуатацию. Если рассматривать преиму-
щества технологий беспилотного вождения, то можно отметить такие факторы, как: 1) до-
ступность автомобилей для определенной категории людей, которые не могут управлять
транспортным средством в силу своих физических или психологических особенностей;
2) экологическая эффективность указанной группы автомобилей; 3) повышение качества
управления транспортным средством, что в теории может привести к снижению количе-
ства дорожно-транспортных происшествий [4].

Таким образом, проблема нормативного регулирования указанных общественных от-
ношений является актуальной, поскольку данная сфера затрагивает интересы многих ка-
тегорий граждан.

В научной литературе авторы раскрывают термин «беспилотное транспортное сред-
ство» каждый по-своему. Если обратиться к Распоряжению Правительства РФ от 25.03.2020
№ 724-р «Об утверждении Концепции обеспечения безопасности дорожного движения с
участием беспилотных транспортных средств на автомобильных дорогах общего пользо-
вания», то можно отметить, что «беспилотное транспортное средство» определяется как
высоко или полностью автоматизированное транспортное средство, функционирующее без
вмешательства человека (в беспилотном режиме) [1].

Также одним из важнейших вопросов в науке гражданского права остается вопрос о
гражданско-правовой ответственности за вред, причиненный в результате эксплуатации
беспилотного транспортного средства. Например, можно кратко описать одну из теорий,
выдвигаемых зарубежными учеными-юристами. Отмечается идея применения по анало-
гии норм права, регулирующих отношения, связанные с эксплуатацией лифта [5]. Соглас-
но данной теории, ответственность за вред, причиненный в таком случае, возмещается
не пользователем лифта, который нажал кнопку вызова или выбора этажа, а владельцем

1



Конференция «Региональная площадка «Вернадский - Ульяновская область»»

данного лифта. Но также стоит подчеркнуть, что лифт не является источником повышен-
ной опасности. Кроме того, беспилотный автомобиль, в отличие от лифта, перемещается
по более сложным маршрутам, периодически меняя их.

Существует концепция, согласно которой, беспилотные транспортные средства отно-
сятся к источникам повышенной опасности. Согласно ст. 1079 ГК РФ, источником повы-
шенной опасности следует признать любую деятельность, осуществление которой создает
повышенную вероятность причинения вреда из-за невозможности полного контроля за
ней со стороны человека. В данном случае предлагается использовать нормы права об
ответственности за вред, причиненный в результате осуществления деятельности, кото-
рая создает повышенную опасность для окружающих [3]. Однако, данная теория также
имеет свои недостатки, в связи с чем не может в полной мере применяться к деятельности
автономных транспортных средств.

Стоит отметить, что Министерство транспорта РФ разработало проект закона о высо-
коавтоматизированных транспортных средствах. По плану Министерства транспорта РФ
основную гражданско-правовую ответственность за вред, причиненный жизни, здоровью,
имуществу третьих лиц, окружающей среде, будет нести владелец беспилотного транс-
портного средства, если он не докажет, что вред возник вследствие «непреодолимой силы
или умысла потерпевшего» [6]. Ответственность может нести диспетчер, если будет дока-
зано, что происшествие возникло вследствие неосуществления диспетчерского контроля.
Не исключено, что ответственность будет нести производитель транспортного средства
в случае, если будет подтверждено, что вред был нанесен в связи с конструктивными
особенностями системы управления «беспилотника».

Таким образом, цифровизация транспортного комплекса требует решения множества
задач. Эксплуатация автоматизированных транспортных средств подразумевает совер-
шенствование законодательного регулирования рассматриваемых общественных отноше-
ний.
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