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Изучение загрязнения курортных морских городов, удаленных от крупных промыш-
ленных центров, приобретает все большую актуальность в связи с интенсивным развитием
туристической деятельности. Дорожная пыль представляет собой совокупность твердых
частиц разного размера, источником которых являются придорожные почвы, выбросы
автотранспорта, продукты износа дорожного полотна и деталей транспортных средств [1,
2]. Частицы PM10 (диаметром < 10 мкм) в атмосферном воздухе являются крайне рас-
пространенным объектом мониторинга окружающей среды многих городов мира, поэтому
изучение химического состава фракции PM10 дорожной пыли, с которой связано до 40-60%
содержания большинства тяжелых металлов (ТМ) [1], позволяет оценить экологическую
опасность для городских жителей.

Пилотным проектом Русского географического общества и МГУ имени М.В. Ломоносо-
ва стало исследование территории г. Алушты, где детальные эколого-геохимические иссле-
дования проводились впервые. В основу работы положены полевые материалы, собранные
эколого-геохимической группой Крымской комплексной экспедиции в июне 2016 г. Глав-
ным источником выбросов в атмосферу Алушты является автотранспорт, в том числе
транзитный, поставляющий в окружающую среду большое количество ТМ и бенз(а)пирена
(БП).

В дорожной пыли Алушты в целом накапливаются элементы I и II классов опасно-
сти - Cd, Pb, Sb, Zn, Cu, главными источниками которых являются истирание шин и
износ тормозных колодок, эмиссия выхлопных газов и частиц моторного масла при сжи-
гании топлива, абразия дорожного покрытия [3]. Для частиц PM10 по сравнению с пылью
Алушты в целом характерно увеличение содержания практически всех ТМ кроме Mo и
Sr, концентрирующихся преимущественно в более крупных фракциях.

Среднее содержание БП в дорожной пыли в целом составляет 97,3 нг/г, а во фрак-
ции PM10 - 238,2 нг/г, что превышает предельную допустимую концентрацию в 5 и 12
раз соответственно, указывая на высокую атмосферную поставку БП с выбросами авто-
транспорта. Эколого-геохимическое состояние дорожной пыли в целом и фракции PM10

на территории Алушты по содержанию БП характеризуется наиболее высокими катего-
риями загрязнения - чрезвычайно опасной и опасной, которые обнаружены почти в 70%
проб. Аномалии ТМ и БП характерны для центральной и северной частей города, где
в результате воздействия транспорта формируется соответственно умеренно опасная и
чрезвычайно опасная экологическая обстановка.
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